
Le rapport semestriel de l'évolution du coût de la recharge présente de manière succincte les prix
mensuels moyens de la recharge ouverte au public ainsi que les facteurs qui ont contribué aux variations
de prix sur la période concernée pour les conducteurs particuliers. Les prix mensuels moyens sont
catégorisés en fonction de la puissance de recharge, de la présence ou de l'absence d'un abonnement
de recharge et du comportement de conduite. Les prix qui y sont associés sont calculés pour 131 eMSP,
ses 218 offres tarifaires, (nationaux, régionaux et OEM) et 258 opérateurs (multinationaux, nationaux,
régionaux, municipales, etc.) présents et actifs sur le marché français, offrant une tarification transparente
et traçable dans le cadre temporel de ce rapport. Au travers de ce rapport semestriel, Avere-France,
P3 Group, et Chargeprice partagent une même ambition : apporter plus de transparence quant au
coût d’une recharge ouverte au public en intégrant l’ensemble des éléments de tarification
proposés aux particuliers.

Le rapport examine en détail les coûts liés à la recharge des véhicules électriques en France. Il analyse
les variations de prix en fonction de paramètres tels que : la puissance de recharge, la souscription à un
abonnement et les profils de conduite. Ainsi, sur la base des prix relevés entre janvier et juin 2025 un
conducteur typique (11 000 km/an) peut s'attendre à dépenser en moyenne entre 16,96 et 29,83
€ par mois pour recharger sur les bornes ouvertes au public, en fonction de sa souscription ou non à un
abonnement. Un conducteur gros rouleur (30 000 km/an) pourrait débourser en moyenne près de 23 €
supplémentaires (calculé par la moyenne du budget sans abonnement, moins celle avec abonnement
pour un gros rouleur, par rapport au budget avec abonnement.).

Une comparaison directe entre le prix de la recharge d’un véhicule électrique (VEB) et les coûts de
ravitaillement en carburant d’un véhicule thermique (VT) suggère que la recharge des véhicules
électriques peut être plus économique que les options de ravitaillement traditionnelles. De ce fait,
les options les moins coûteuses restent la recharge à domicile, la recharge sur des stations ouvertes au
public gratuites et la recharge sur le lieu de travail. Par conséquent, le budget mensuel de mobilité
d'un conducteur typique (80% de recharge privé – domicile et lieu de travail, 20% de recharge
ouverte au public ) est trois fois moins important qu'un conducteur de véhicule thermique.

Une session de recharge peut être facturée au temps (par minute) ou à l’énergie (kWh). Au cours du
premier semestre 2025, aucune session de recharge n’a été facturée selon un tarif combinant
l’énergie consommée et la durée de la charge. D’autres éléments tarifaires sont constitutifs du coût
global tels que : les frais de session ou les frais de stationnement post recharge. Au cours des six
derniers mois, ces deux éléments tarifaires ont augmenté globalement, entraînant une hausse du
coût final de la recharge ouverte au public spécialement pour les conducteurs qui ne possède pas
un abonnement. Cela est également le cas pour toutes les classes de puissance de recharge.

De manière générale, les prix moyens de la recharge ouverte au public sont restés relativement
stables, avec une légère tendance à la hausse spécialement pour la recharge ultra-rapide. En effet,
ce ne sont pas les seuls prix de l'énergie qui ont influencé le coût global d'une session de recharge. Les
coûts de facturation au temps, les frais auxiliaires associés doivent être pris en compte(tels que les frais
mensuels, frais de la session) et les initiatives prises par les eMSP pour intégrer de nouvelles
fonctionnalités et étendre l'itinérance des données auprès des réseaux opérateur compatibles.
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Budgets mensuels moyens pour la recharge ouverte au
public par profil de conducteur, avec ou sans abonnement [en
€/mois, TTC]
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Conducteur typique

Conducteur gros 
rouleur

€

€

janvier 
2025

juin 
2025

février 
2025

mars 
2025

avril 
2025

mai 
2025

Les budgets mensuels moyens de recharge par profil de conduite sont calculés en utilisant des profils de
conduite standardisés (en considérant la part des offres qui proposent des tarifs basés sur le temps, sur
l'énergie et des tarifs combinés permettant d'obtenir un budget mensuel plus proche de la valeur réelle) et
en tenant compte de la souscription éventuelle à un abonnement de recharge.

Hypothèses de calcul

Consultez pages 6-7 pour les méthodes de calcul complètes.

Méthode de calcul

La plupart des recharges effectuées par les conducteurs typiques sont normales (≤ 22 kW). En revanche,
les gros rouleurs dépendent beaucoup plus de la recharge ultra-rapide (≥ 150 kW), qui a connu
des augmentations importantes depuis la fin de 2024, notamment la tarification basée sur l'énergie . En se
basant sur les six derniers mois (juillet à décembre 2024), le budget moyen pour un conducteur de véhicule
électrique sans abonnement est le suivant :
Conducteur typique (11 000 km/an) : 29,83 €
Conducteur de gros rouleur (30 000 km/an) : 105,91 €

En cas de souscription à un abonnement de recharge, les budgets moyens pour la recharge ouverte au
public sur les six derniers mois (janvier à juin 2025) sont les suivants :
Conducteur typique (11 000 km/an) : 16,96 € (43,15 % économisés en moyenne)
Conducteur de gros rouleur (30 000 km/an) : 83,27 € (21,37 % économisés en moyenne)

En outre, les augmentations moyennes pour le conducteur gros rouleur qui dépendent fortement de la
recharge ultra rapide ont connu des augmentations considérables des tarifs basés sur l'énergie (en
moyenne +6,4%) et temps (en moyenne +163,33%)au cours de la semestre précédente à partir de avril
2025.
Découvrez le reste des tendances du marché dans le cadre de l’évolution tarifaire des offres de recharge
eMSP en page 5.

Tendance clé
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¹ Basé sur les prix de vente mensuels moyens de l'essence sans plomb 95-E10 (INSEE, 2025)
² Basé sur les prix de vente mensuels moyens de Gazole B7 (INSEE, 2025)
³ Basé sur le prix moyen mensuel (kWh) des offres d'électricité domestique en France, heures creuses et pleines incluses (INSEE, 2025)

Comparaison des prix moyens pour la recharge ouverte au public  et 
à domicile pour un conducteur typique, incluant les frais 
auxiliaires  [en €/mois, TTC]

Conducteur VEB Typique

Conducteur VT– Diesel Typique¹

Conducteur VT- Essence Typique²

Conducteur VEB Typique

Conducteur VEB Typique

Conducteur VEB Typique

Conducteur VEB Typique

Conducteur VEB Typique

Conducteur VT– Diesel Typique¹

Conducteur VT- Essence Typique²

Conducteur VT– Diesel Typique¹

Conducteur VT- Essence Typique²

Conducteur VT– Diesel Typique¹

Conducteur VT- Essence Typique²

Conducteur VT– Diesel Typique¹

Conducteur VT- Essence Typique²

Conducteur VT– Diesel Typique¹

Conducteur VT- Essence Typique²

Les coûts de recharge des véhicules électriques à batterie (VEB) intègrent à la fois la recharge à domicile 
(qui ne comprend que le coût de l’électricité, sous réserve de la disponibilité d’une option de recharge 
domestique) et la recharge ouverte au public , calculée sur la base des profils de conduite présentés dans 
le rapport. Pour la recharge ouverte au public , seuls les frais de session et les coûts énergétiques et les frais 
de session sont pris en compte. Ce coût moyen inclut également la consommation des deux VEB de 
référence. Le kilométrage annuel d’un conducteur moyen est estimé à 11 000 km.

Hypothèses de calcul

Consultez pages 6-7 pour les méthodes de calcul complètes.

Méthode de calcul

Une comparaison directe entre la recharge électrique et les modes de ravitaillement traditionnels révèle 
que la recharge électrique, notamment pour les conducteurs typiques, demeure généralement plus 
économique, même en cas de fluctuations de 5 à 10 % du prix de l’électricité domestique d’un mois à 
l’autre. Toutefois, le coût mensuel de la recharge varie selon le style de conduite et les habitudes de 
recharge de chaque utilisateur. L’accès à un chargeur à domicile ou sur le lieu de travail représente 
par ailleurs une solution nettement plus avantageuse sur le plan financier par rapport à la recharge 
sur des bornes ouverte au public .

Tendance clé

JANVIER 2025

FÉVRIER 2025

MARS 2025

AVRIL 2025

MAI 2025

JUIN 2025

6,416,809,3613,36 35,92

107,90

104,24

6,486,668,5912,04 33,76

107,90

104,24

6,667,158,4711,54 33,81

104,24

101,19

7,457,848,3711,12 34,78

103,02

96,92

7,477,319,9811,04 35,79

95,19

104,85

7,43
8,27

9,6611,04 36,40

103,02

97,53

Recharge à la maison³ Normale ouverte au public Rapide ouverte au public Ultra-rapide ouverte au public Ravaitaillement traditionnel
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Comparaison des prix moyens pour la recharge ouverte au public et
à domicile pour un conducteur gros rouleur, incluant les frais
auxiliaires [en €/mois, TTC]

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– Diesel Gros rouleur ¹

Conducteur VT- Essence Gros rouleur ¹

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– Diesel Gros rouleur ¹

Conducteur VT- Essence Gros rouleur ²

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– Diesel Gros rouleur ¹

Conducteur VT- Essence Gros rouleur ²

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– Diesel Gros rouleur ¹

Conducteur VT- Essence Gros rouleur ²

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– Diesel Gros rouleur ¹

Conducteur VT- Essence Gros rouleur ²

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– Diesel Gros rouleur ¹

Conducteur VT- Essence Gros rouleur ²

Les coûts de recharge des véhicules électriques à batterie (VEB) intègrent à la fois la recharge à domicile
(qui couvre uniquement le coût de l’électricité, sous réserve de la disponibilité d’une option de recharge
domestique) et la recharge ouverte au public , calculée sur la base des profils de conduite présentés dans
le rapport. Pour la recharge ouverte au public , seuls les frais de session et les coûts énergétiques sont pris
en compte dans l’évaluation. Ce coût moyen inclut également la consommation des deux VEB de
référence. Le kilométrage annuel d’un conducteur grand rouleur est estimé à 30 000 km.

Hypothèses de calcul

Consultez pages 6-7 pour les méthodes de calcul complètes.

Méthode de calcul

Une comparaison directe entre la recharge électrique et les modes de ravitaillement traditionnels montre que
la recharge, notamment pour les conducteurs grands rouleurs, est en général plus économique.
Cependant, leur budget de recharge est plus élevé que celui d’un conducteur moyen, car la part de la recharge
à domicile, moins coûteuse, est réduite, tandis qu’environ la moitié de leurs sessions de recharge s’effectuent
sur des bornes ouvertes au public ultra-rapides, généralement plus onéreuses. En outre, ce profil, qui chargent
50 % dans les stations ultra rapides ouverte au public , sont plus exposés aux augmentations significatives
de plus de 10 % des tarifs basés sur l'énergie pour la recharge ultra rapide ouverte au public par rapport au
deuxième semestre 2024. Cela concerne à la fois les conducteurs avec et sans abonnements.

Tendance clé

¹ Basé sur les prix de vente mensuels moyens de l'essence sans plomb 95-E10 (INSEE, 2025)
² Basé sur les prix de vente mensuels moyens de Gazole B7 (INSEE, 2025)
³ Basé sur le prix moyen mensuel (kWh) des offres d'électricité domestique en France, heures creuses et pleines incluses (INSEE, 2025)

JANVIER 2025

FÉVRIER 2025

MARS 2025

AVRIL 2025

MAI 2025

JUIN 2025

71,822,7512,2022,78 109,54

294,26

284,29

70,802,5610,0420,52 103,91

294,26

284,29

72,973,269,7219,67 105,61

284,29

275,98

88,654,249,5818,96 121,42

280,96

264,34

85,713,4913,9618,82 121,97

277,64

259,35

87,994,8413,0518,82 124,70
280,96

266,00
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30 000 km/an

Recharge à la maison³ Normale ouverte au public Rapide ouverte au public Ultra-rapide ouverte au public Ravaitaillement traditionnel



Harmonisation 
progressive des 
tarifs entre les eMSP 
via la régulation

Depuis 2024, les réglementations européennes — soutenues par
l’Autorité de la concurrence en France — exigent de plus en plus de
transparence et une égalité d’accès tarifaire pour tous les eMSP, y
compris sur les réseaux exploités directement par les CPO. Cela a
réduit les écarts de prix entre fournisseurs et favorisé une structure
tarifaire plus homogène pour les utilisateurs, quel que soit leur
prestataire. À terme, cela contribue également à la baisse des coûts
globaux en éliminant les offres tarifaires nettement plus élevées (de
plus de 25 %) que la fourchette habituelle du marché.

Baisse des tarifs 
session et energie
(kWh) en mars 2025

La baisse des prix à la session et au kilowattheure en mars
s’explique probablement par le fait que les eMSP ont répercuté la
baisse des prix de gros de l’électricité. En même temps, ils ont
profité de cette occasion pour encourager les utilisateurs à
souscrire à des abonnements, ce qui leur permet d’avoir des
revenus plus stables malgré les variations du marché.

Revalorisation des 
tarifs liée aux 
investissements 
dans l’infrastructure 
HPC

En réponse aux engagements massifs d’investissement dans les
bornes de recharge HPC (objectif : 40 000 stations d’ici 2028 selon
plusieurs opérateurs de recharge), les eMSP ont réajusté leurs
grilles tarifaires à la hausse, notamment sur les frais à la minute et
les frais de session. Ces augmentations se sont manifestées dès
avril–mai 2025, traduisant une stratégie de retour sur investissement

Stabilité relative des 
tarifs pour les 
abonnés

Les abonnements mensuels protègent contre la hausse des prix
grâce à des tarifs fixés sur la durée, souvent garantis plusieurs mois.
Ils permettent d’amortir les récentes augmentations, notamment sur
les bornes rapides, avec des tarifs au kWh jusqu’à 10 à 15 %
inférieurs. Les abonnés bénéficient aussi de frais de session ou de
blocage réduits, voire supprimés, ainsi que d’une meilleure
prévisibilité des coûts. Certains abonnements offrent en plus des
services tels que l’accès prioritaire à certaines bornes, un support
dédié ou une couverture d’itinérance étendue.

Absence de remises 
estivales en 2025

Contrairement aux années précédentes, l’été 2025 s’est distingué 
par l’absence de promotions : aucun essai gratuit, réduction ou 
exonération de frais n’a été proposé. Les abonnés ont ainsi dû 
payer les tarifs standards sans avantage temporaire, marquant une 
rupture avec les stratégies commerciales des étés précédents. Cela 
pourrait également s'expliquer par l’harmonisation des tarifs, visant 
à empêcher certains opérateurs ou eMSP de pratiquer 
temporairement des prix très bas pour gagner rapidement des 
parts de marché, avant de rétablir des tarifs précédents ou plus 
élevés.

Top tendances du marché dans le cadre de l’évolution tarifaire des 
coûts de recharge ouverte au public

Général

Général

Avec abonnement

Avec abonnement
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eMSP: Opérateurs de mobilité / Electric Mobility Service Provider
opérateur: Opérateurs de points de charge / Charge Point Operator

Général
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Ce rapport semestriel analyse les tarifs et les coûts de recharge du point de vue du client final, couvrant la
période de janvier à juin 2025. Grâce à une méthodologie unique, il offre une base de comparaison
homogène des modèles tarifaires et des prix pratiqués par les eMSP et opérateur ad-hoc sur le marché
français.
Les prix mensuels proposés aux clients finaux sont calculés en fonction de profils de conduite et de
recharge standardisés. Ce calcul repose sur deux véhicules de référence populaires : un SUV « premium »
pour les trajets longue distance et un véhicule « urbain ». Ces deux véhicules se distinguent
principalement par leur consommation d'énergie et leur capacité maximale de recharge rapide. De plus,
deux profils d'utilisateurs types ont été définis :

Les frais mensuels de recharge ont été calculés pour chaque type de tarif en fonction du véhicule et du
profil d'utilisateur.

Le budget mensuel de recharge d'un VEB urbain et d'un VEB premium est réparti comme suit, selon les
profils de conduite définis (page 3 – 4) :

65 rue du Helder, 75009 Paris
communication@avere-france.org

Conducteur typique

conduisant principalement en milieu urbain dans 
le cadre de leurs trajets réguliers, avec une

option de recharge (i.e., une borne murale) sur 
leur place de parking à domicile

Conducteur gros rouleur 

ayant une option de recharge (i.e., une borne 
murale) sur leur place de parking à domicile mais 
utilisant plus fréquemment la recharge ouverte au 
public pour parcourir de plus longues distances

Conducteur typique

Kilométrage annuel

▪ 11 000 km/an
Profil de recharge
▪ 80% recharge à la maison
▪ 5% normale public¹
▪ 5% rapide public²
▪ 10% ultra-rapide public³

Conducteur gros rouleur

Kilométrage annuel
▪ 30 000 km/an
Profil de recharge
▪ 40% recharge à la maison
▪ 5% normale public¹
▪ 5% rapide public²
▪ 50% ultra-rapide public³

¹ Recharge normale : inférieure ou égale à 22 kW
² Recharge rapide : entre 22 et 150 kW
³ Recharge ultra-rapide : supérieure ou égale à 150 kW
⁴ Basé sur le prix moyen mensuel (kWh) des offres d'électricité domestique en France, heures creuses et pleines incluses (INSEE, 2025)

X X

X

Consommation d'énergie mensuel du 
VEB de référence (en kWh)

% de la session de recharge 
effectué à domicile

Prix moyen de l'électricité 
domestique (en €/kWh) par mois⁴

Somme par mois de: 

▪ Prix moyen de frais mensuels
▪ Prix moyen de tarification basé sur l'énergie (€/kWh)
▪ Prix moyen de tarification basé sur le temps de recharge (€/minute),
▪ Prix moyen de frais de démarrage avec et sans abonnement)
▪ Prix moyen de frais de session (avec et sans abonnement)

Consommation d'énergie mensuel du 
VEB de référence (en kWh)

% de la session de recharge effectué 
aux bornes de recharge ouverte au 

public

X

1. Prix de recharge moyen à la maison par mois

2. Prix de recharge moyen ouverte au public (Normale, Rapide, Ultra-rapide) par mois



Dans le cadre de ce rapport, les profils de véhicules de référence ont été choisis en fonction de leur
classement parmi les nouvelles immatriculations en France. Des critères supplémentaires, tels que la
capacité de la batterie ou du réservoir de carburant et la consommation, ont également été pris en
compte pour distinguer les véhicules urbains des modèles haut de gamme.

Profils de véhicules électriques batterie (VEB) de référence

Profils véhicules thermiques (VT) de référence

VEB¹ Urbain
50 kWh de capacité de batterie
362 km d’autonomie (autonomie WLTP annoncée par l’OEM)
13,8 kWh consommés / 100 km 

VEB¹ Premium
75 kWh de capacité de batterie
514 km d’autonomie (autonomie WLTP annoncée par l’OEM)
14,6 kWh consommés / 100 km 

VT² Urbain
42 L de capacité du réservoir de carburant
793 km d’autonomie (autonomie WLTP annoncée par l’OEM)
5,3 L consommés / 100 km

VT² Premium
60 L de capacité du réservoir de carburant
952 km d’autonomie (autonomie WLTP annoncée par l’OEM)
6,3 L consommés / 100 km

¹ VEB : Véhicule Electrique Batterie
² VT : Véhicule Thermique 
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Avertissement

Ce rapport indépendant n’a pas pour vocation de servir d’indicateur ou d’évaluation de la qualité, de la
fiabilité, de l’expérience utilisateur ou de la couverture réseau (en termes de points de recharge) des
eMSP ou opérateur analysés.

Avere-France, P3 Group et Chargeprice n’ont reçu aucun financement ni parrainage de la part des eMSP 
ou opérateur inclus dans ce rapport.

5 rue du Helder, 75009 Paris
communication@avere-france.org

Limites de l’analyse

Bien que le nombre d'eMSP pris en compte dans ce rapport soit désormais plus de plus représentatif du
marché français et de ses acteurs actifs, grâce aux données tarifaires disponibles et consolidées par
Chargeprice, l'accès aux informations tarifaires ad-hoc pour les opérateur à inclure dans ce rapport reste
limité. L’accès à ces informations permettrait d’accroître la transparence des prix pour les conducteurs,
leur offrant ainsi la possibilité de comparer les offres et de faire un choix éclairé en fonction de leur profil
de conduite.
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Les tarifs d’une session de recharge sont décomposés selon la structure suivante. Il est possible qu’un
eMSP ou opérateur n’applique pas une ou plusieurs des composantes tarifaires énumérées :

CONNEXION À LA BORNE DE RECHARGE

DÉBRANCHEMENT DU CABLE DE RECHARGE

Coûts préalables à l'ouverture d'une session de recharge ouverte au public
(pour les conducteurs possédant un abonnement eMSP)

Coûts encourus lors d'une session de recharge ouverte au public

Frais d'inscription : 
paiement unique pour les nouveaux 
utilisateurs qui n'ont pas initié une première 
session de facturation avec le eMSP.

Frais mensuels : 
montant fixe payé mensuellement par l'utilisateur pour 
un accès au réseau de recharge du eMSP et/ou à des 
services exclusifs tels que des prix préférentiels, des 
réservations, une allocation de puissance, etc.

Frais de démarrage (facultatif) : 
frais fixes automatiquement crédités à 
l'utilisateur au début d'une session de 
recharge.

Facturation basée sur le temps : 
redevance cumulable (généralement par 
minute) basée sur la durée pendant 
laquelle le véhicule est connecté à la 
station de recharge.

Facturation basée sur l'énergie : 
frais cumulables basés sur les kWh 
d'énergie consommée pendant une 
session de recharge.

Frais de fin de session : 
frais fixes automatiquement crédités à 
l'utilisateur à la fin d'une session de 
recharge. De plus en plus combinée avec 
les frais de démarrage sous d'une 
redevance unique simplifiée

Frais de stationnement post recharge : 
frais supplémentaires facturés aux 
conducteurs qui restent connectés à 
une station de recharge après que la 
batterie ait été complètement rechargée 
ou après une certaine durée.

Moyenne des frais mensuels
(Avec abonnement eMSP seulement)

Moyenne des frais de démarrage x 
Nombre de sessions par mois selon la 
puissance de recharge

Prix moyen d’un kWh selon la puissance 
de recharge x
Energie consommée selon le profil 
conducteur

Prix moyen d’une minute de connexion à 
la borne de recharge selon la puissance 
de recharge x
Temps du stationnement selon le profil 
conducteur

Prix moyen d’une minute de 
stationnement post recharge selon la 
puissance de recharge x
Temps du stationnement selon le profil 
conducteur après le déclenchement du 
frais du stationnement

Moyenne des frais de session x 
Nombre de sessions par mois selon la 
puissance de recharge

Définition Méthode de calcul

FIN DE LA SESSION DE RECHARGE
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Sans abonnement Avec abonnement

Composantes 
tarifaires

Normale Rapide Ultra-
rapide

Normale Rapide Ultra-
rapide

Option 1 : Facturation 
basée sur l’énergie

7,05
[0,47 €/kWh]

18,00
[0,60 €/kWh]

32,00
[0,80 €/kWh]

6,75
[0,45 €/kWh]

17,40
[0,58 €/kWh]

24,40
[0,61 €/kWh]

Option 2 : Facturation 
basée sur le temps

14,00
[0,07 €/min]

7,20
[0,18 €/min]

12,00
[0,06 €/min]

5,60
[0,14 €/min]

Frais de session* 1,34 1,09 1,09 1,01 0,93 0,87

TOTAL
Option 1
Option 2

8,39
15,34

19,09
8,29

33,09
-

7,76
13,01

18,33
6,53

25,27
-

FACULTATIF
Frais de stationnement 
post recharge

0,09 €/min 0,15 €/min 0,20 €/min 0,06 €/min 0,13 €/min 0,18 €/min

Puissance de recharge Option 1 : Facturation basée 
sur l’énergie

Option 2 : Facturation basée 
sur le temps

Normale
(inférieure ou égale à 22 kW)

15 kWh consommés 200 minutes

Rapide
(entre 22 et 150 kW)

30 kWh consommés 40 minutes

Ultra-rapide
(supérieure ou égale à 150 kW)

40 kWh consommés -

▪ *Les frais de démarrage et de fin de session sont consolidés en un tarif unitaire appelé « frais de session », suivant les
opérateur.

▪ Les moyennes non pondérées des composantes tarifaires sont calculées en prenant en compte l’ensemble des 131
eMSP, 218 offres tarifaires, 258 opérateurs, ainsi que les offres de recharge et les profils de conduite standardisés
(voir p. 7).

▪ Concernant la recharge ultra-rapide, il n’existe pas de tarification exclusivement basée sur le temps. Par conséquent, le
calcul pour l’option ultra-rapide inclut la quantité totale d’énergie consommée (en kWh) ainsi qu’une combinaison de
tarification basée à la fois sur le temps et sur la quantité d’énergie.

▪ Il est important de noter que tous les eMSP et opérateur n’appliquent pas nécessairement des frais de session. Certains
opérateurs combinent également des tarifs basés sur la quantité d’énergie consommée et la durée de connexion.

▪ La baisse significative des composantes unitaires moyennes par rapport au dernier rapport s’explique par l’extension de
la nouvelle base de données proposée par Chargeprice, qui inclut un plus grand nombre d’acteurs afin d’être plus
inclusif et représentatif du marché français.

▪ Enfin, l’option 3 : Facturation basée sur l’énergie et le temps n’est plus proposée par aucun des eMSP et opérateur
compatibles inclus dans cette étude, et a donc été retirée de la grille ci-dessus.

Hypothèses dans le cadre d’une recharge type, selon l’option de puissance de recharge choisie :

Coûts moyens prévisionnels dans le cadre d’une recharge type :

Annexe

Composantes du prix moyen d’une session de recharge fin juin 2025 
[en €/session, TTC]

5 rue du Helder, 75009 Paris
communication@avere-france.org
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Annexe

Historique du budget mensuel moyen de recharge ouverte au
public pour un conducteur typique, avec ou sans abonnement [en
€/mois, TTC]

5 rue du Helder, 75009 Paris
communication@avere-france.org

Historique du budget mensuel moyen de recharge ouverte au
public pour un conducteur gros rouleur, avec ou sans
abonnement [en €/mois, TTC]

Année 2024 2025

Mois juil. août sept. oct. nov. déc. jan. Fév. mars avr. mai juin

Sans 
abonnement

30,13 28,54 28,60 29,16 28,51 26,00 29,63 28,22 28,95 29,94 30,80 31,58

Avec 
abonnement

19,64 19,81 19,82 19,61 19,46 19,25 15,52 15,26 15,68 17,50 18,74 19,16

Évolution du budget mensuel de recharge 
ouverte au public en fonction du conducteur 
typique entre juillet 2024 et juin 2025

Évolution du budget mensuel de recharge 
ouverte au public en fonction du conducteur 
gros rouleur entre juillet 2024 et juin 2025

+4,81%

Typique
(sans abonement)

-2,44%

Typique
(avec abonement) 

-7,15%

Gros rouleur
(sans abonnement)

- 27,05%

Gros rouleur
(Avec abonnement)

Année 2024 2025

Mois juil. août sept. oct. nov. déc. jan. Fév. mars avr. mai juin

Sans 
abonnement

126,97 127,41 123,33 126,84 127,05 127,83 102,31 93,88 95,59 113,90 111,90 117,89

Avec 
abonnement

128,67 123,01 123,07 123,78 122,68 117,34 71,21 72,90 86,28 91,01 94,40 93,86
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