
Le baromètre semestriel de l'évolution des coûts de recharge présente de manière succincte les prix
mensuels moyens de la recharge publique ainsi que les facteurs qui ont contribué aux variations de prix
sur la période concernée pour les conducteurs particuliers. Les prix mensuels moyens sont catégorisés
en fonction de la puissance de recharge, de la présence ou de l'absence d'un abonnement de recharge
et du comportement de conduite. Les prix qui y sont associés sont calculés à partir de 130 eMSP, leurs
220 offres tarifaires (nationaux, régionaux et OEM) et de 255 CPO (multinationaux, nationaux et locaux)
présents et actifs sur le marché français, offrant une tarification transparente et traçable dans le cadre
temporel de ce rapport. Au travers de ce rapport semestriel, l’Avere-France, P3 Group, et
Chargeprice partagent une même ambition : apporter plus de transparence quant au coût d’une
recharge publique en intégrant l’ensemble des éléments de tarification proposés aux particuliers.

Ainsi, un conducteur typique (11 000 km/an) peut s'attendre à dépenser en moyenne entre 18,94
et 29,71 € par mois pour recharger sur les bornes ouvertes au public, en fonction de sa souscription ou
non à un abonnement de recharge. Un conducteur gros rouleur (30 000 km/an) pourrait
débourser en moyenne près de 53,00 € supplémentaires, entre 83,27 et 95,88 € (moyenne du
budget sans abonnement moins avec abonnement pour gros rouleur par rapport au budget avec
abonnement).

Une comparaison directe entre le prix de la recharge d’un VEB et les coûts de ravitaillement en carburant
d'un VT suggère que la recharge des véhicules électriques peut être plus économique que les
options de ravitaillement traditionnelles. De ce fait, les options les moins coûteuses restent la
recharge à domicile, la recharge sur des stations publiques gratuites et la recharge sur le lieu de travail.
Par conséquent, le budget mensuel de mobilité d'un conducteur typique (80% de recharge à
domicile, 20% de recharge publique) est en moyenne divisé par trois par rapport à celui d'un
conducteur de véhicule thermique.

Une session de recharge peut être facturée soit en fonction de l'énergie délivrée (kWh), soit en
fonction du temps (minute). La facturation combinant simultanément ces deux critères n'a plus été
observée au cours du deuxième semestre 2025. À ces modalités peuvent s'ajouter d'autres
composantes tarifaires, telles que les frais de session ou les frais de stationnement après la
recharge. Au cours des six derniers mois, les tarifs de recharge fondés sur l'énergie ainsi que les
frais de stationnement post-recharge ont globalement augmenté, entraînant une hausse du coût
final de la recharge publique, en particulier pour les conducteurs sans abonnement. Cette
évolution est observée pour l'ensemble des puissances de recharge.

De manière générale, les prix moyens de la recharge publique sont restés relativement stables,
avec une légère tendance à la hausse, plus marquée sur la recharge ultra-rapide. En effet, le coût
d'une session ne dépend pas uniquement du prix de l'énergie : il intègre également les éventuels frais
annexes (frais de session, abonnement, stationnement post-recharge, etc.) ainsi que les coûts supportés
par les eMSP pour pour intégrer de nouvelles fonctionnalités et étendre l'itinérance des données auprès
des réseaux opérateur compatibles.
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Tous les prix indiqués dans le rapport sont entendus en TTC.

Note 



Budgets mensuels moyens pour la recharge publique par profil
de conducteur, avec ou sans abonnement [en €/mois, TTC]
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Les budgets mensuels moyens de recharge par profil de conduite sont calculés en utilisant des profils de
conduite standardisés (en considérant la part des offres qui proposent des tarifs basés sur le temps, sur
l'énergie et des tarifs combinés permettant d'obtenir un budget mensuel plus proche de la valeur réelle) et
en tenant compte de la souscription éventuelle à un abonnement de recharge.

Hypothèses de calcul

Consultez les pages 6-7 pour les méthodes de calcul complètes.

Méthode de calcul

La plupart des recharges effectuées par les conducteurs typiques sont normales (≤ 22 kW). En revanche,
les gros rouleurs dépendent beaucoup plus de la recharge ultra-rapide (≥ 150 kW), qui a connu
des augmentations importantes depuis la fin de 2024. En se basant sur les six derniers mois (juillet à
décembre 2025), le budget moyen pour un conducteur de véhicule électrique sans abonnement est le
suivant :
Conducteur typique (11 000 km/an) : 29,71 €
Conducteur de gros rouleur (30 000 km/an) : 95,88 €

En cas de souscription à un abonnement de recharge, les budgets moyens pour la recharge publique sur
les six derniers mois (juillet à décembre 2025) sont les suivants :
Conducteur typique (11 000 km/an) : 18,94 € (36,25 % économisés en moyenne)
Conducteur de gros rouleur (30 000 km/an) : 83,27 € (13,15 % économisés en moyenne)

Les tarifs avec abonnement restent globalement stables au second semestre 2025, ce qui reflète les
conditions favorables du marché français de l’électricité, soutenu par une forte production nucléaire et
renouvelable ainsi que des prix de gros relativement bas par rapport au reste de l’Europe.

Découvrez le reste des tendances du marché dans le cadre de l’évolution tarifaire des offres de recharge
eMSP en page 5.

Tendance clé
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¹ Basé sur les prix de vente mensuels moyens de l'essence sans plomb 95-E10 (INSEE, 2024)
² Basé sur les prix de vente mensuels moyens de Gazole B7 (INSEE, 2024)
³ Basé sur le prix moyen mensuel (kWh) des offres d'électricité domestique en France, heures creuses et pleines incluses (INSEE, 2024)

Comparaison des prix moyens pour la recharge publique et à 
domicile pour un conducteur typique, incluant les frais auxiliaires  [en 
€/mois, TTC]

Conducteur VEB Typique

Conducteur VT– B7 Typique¹

Conducteur VT- E10 Typique²

Conducteur VEB Typique

Conducteur VT– B7 Typique¹

Conducteur VT- E10 Typique²

Conducteur VEB Typique

Conducteur VT– B7 Typique¹

Conducteur VT- E10 Typique²

Conducteur VEB Typique

Conducteur VT– B7 Typique¹

Conducteur VT- E10 Typique²

Conducteur VEB Typique

Conducteur VT– B7 Typique¹

Conducteur VT- E10 Typique²

Conducteur VEB Typique

Conducteur VT– B7 Typique¹

Conducteur VT- E10 Typique²

Les coûts de recharge des véhicules électriques à batterie (VEB) intègrent à la fois la recharge à domicile 
(qui ne comprend que le coût de l’électricité, sous réserve de la disponibilité d’une option de recharge 
domestique) et la recharge publique, calculée sur la base des profils de conduite présentés dans le rapport. 
Pour la recharge publique, seuls les frais de session et les coûts énergétiques et les frais de session sont pris 
en compte. Ce coût moyen inclut également la consommation des deux VEB de référence. Le kilométrage 
annuel d’un conducteur moyen est estimé à 11 000 km.

Hypothèses de calcul

Consultez pages 6-7 pour les méthodes de calcul complètes.

Méthode de calcul

Une comparaison directe entre la recharge et les modes de ravitaillement traditionnels révèle que la 
recharge, pour les conducteurs typiques, demeure généralement plus économique, même en cas de 
fluctuations de 5 à 10 % du prix de l’électricité domestique d’un mois à l’autre. Toutefois, le coût mensuel 
de la recharge varie selon le style de conduite et les habitudes de recharge de chaque utilisateur. 
L’accès à une solution de recharge à domicile ou sur le lieu de travail représente une solution 
nettement plus avantageuse sur le plan financier par rapport à la recharge sur des bornes ouvertes au 
public.

Tendance clé

JUILLET 2025

AOUT 2025

SEPTEMBRE 2025

OCTOBRE 2025

NOVEMBRE 2025

DECEMBRE 2025

5,015,549,0713,36 32,99

107,90

104,24

1,491,663,5912,04 18,77

107,90

104,24

1,672,153,4711,54 18,82

104,24

101,19

2,452,843,4211,12 19,84

103,02

96,92

2,472,314,9911,04 20,81

95,19

104,85

2,43
3,28

4,6611,04 21,41

103,02

97,53

Recharge à la maison³ Normale publique Rapide publique Ultra-rapide publique Ravaitaillement traditionnel
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Comparaison des prix moyens pour la recharge publique et à
domicile pour un conducteur gros rouleur, incluant les frais
auxiliaires [en €/mois, TTC]

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– B7 Gros rouleur ¹

Conducteur VT- E10 Gros rouleur ¹

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– B7 Gros rouleur ¹

Conducteur VT- E10 Gros rouleur ²

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– B7 Gros rouleur ¹

Conducteur VT- E10 Gros rouleur ²

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– B7 Gros rouleur ¹

Conducteur VT- E10 Gros rouleur ²

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– B7 Gros rouleur ¹

Conducteur VT- E10 Gros rouleur ²

Conducteur VEB Gros rouleur

Conducteur VT– B7 Gros rouleur ¹

Conducteur VT- E10 Gros rouleur ²

Recharge à la maison³ Normale publique Rapide publique Ultra-rapide publique Ravaitaillement traditionnel

Les coûts de recharge des véhicules électriques à batterie (VEB) intègrent à la fois la recharge à domicile
(qui couvre uniquement le coût de l’électricité, sous réserve de la disponibilité d’une option de recharge
domestique) et la recharge publique, calculée sur la base des profils de conduite présentés dans le rapport.
Pour la recharge publique, seuls les frais de session et les coûts énergétiques sont pris en compte dans
l’évaluation. Ce coût moyen inclut également la consommation des deux VEB de référence. Le kilométrage
annuel d’un conducteur grand rouleur est estimé à 30 000 km.

Hypothèses de calcul

Consultez pages 6-7 pour les méthodes de calcul complètes.

Méthode de calcul

Une comparaison directe entre la recharge et les modes de ravitaillement traditionnels montre que la
recharge, pour les conducteurs grands rouleurs, est en général plus économique. Cependant, leur
budget de recharge est plus élevé que celui d’un conducteur moyen, car la part de recharge à domicile,
moins coûteuse, est réduite, tandis qu’environ la moitié des sessions de recharge s’effectuent sur des
bornes ouvertes au public ultra-rapides, généralement plus onéreuses. En outre, ce profil, qui se recharge à
50 % dans les stations ultra-rapides publiques, sont plus exposés aux augmentations significatives de
plus de 10 % des tarifs basés sur l'énergie pour la recharge ultra-rapide par rapport au deuxième semestre
2024. Cela concerne à la fois les conducteurs avec et sans abonnement.

Tendance clé

¹ Basé sur les prix de vente mensuels moyens de l'essence sans plomb 95-E10 (INSEE, 2024)
² Basé sur les prix de vente mensuels moyens de Gazole B7 (INSEE, 2024)
³ Basé sur le prix moyen mensuel (kWh) des offres d'électricité domestique en France, heures creuses et pleines incluses (INSEE, 2024)

JUILLET 2025

AOUT 2025

SEPTEMBRE 2025

OCTOBRE 2025

NOVEMBRE 2025

DECEMBRE 2025

87,684,8610,1222,78 126,39

294,26

284,29

67,562,7215,5623,87 109,71

294,26

284,29

67,322,7415,4824,09 109,64

284,29

275,98

67,292,7115,4125,02 110,42

280,96

264,34

66,142,7115,8725,48 110,20

277,64

259,35

64,982,5315,9826,37 109,86
280,96

266,00
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Harmonisation 
progressive des 
tarifs entre les eMSP 
via la régulation

Depuis 2024, les réglementations européennes — soutenues par
l’Autorité de la concurrence en France — exigent de plus en plus de
transparence et une égalité d’accès tarifaire pour tous les eMSP, y
compris sur les réseaux exploités directement par les CPO. Cela a
réduit les écarts de prix entre fournisseurs et favorisé une structure
tarifaire plus homogène pour les utilisateurs, quel que soit leur
prestataire. À terme, cela contribue également à la baisse des coûts
globaux en éliminant les offres tarifaires nettement plus élevées (de
plus de 25 %) que la fourchette habituelle du marché.

Baisse globale des 
frais de session de 
recharge normale 
(AC)

La baisse des frais de session et des frais à la minute sur les bornes
AC en fin d’année suggère une volonté des opérateurs
d’encourager les utilisateurs à privilégier la recharge lente, moins
coûteuse à exploiter et moins contraignante pour le réseau.

Hausse légère de 
tarifs de recharge 
ultra-rapide

La hausse des frais à la minute en HPC semble refléter une volonté
des opérateurs d’optimiser l’utilisation des bornes rapides,
particulièrement sur les sites à forte fréquentation. En rendant les
recharges longues plus coûteuses, ils encouragent les conducteurs
à libérer la borne une fois la recharge principale effectuée. Cette
stratégie permet d’augmenter le nombre de sessions par jour, de
réduire les temps d’attente et d’améliorer la rentabilité des
infrastructures les plus coûteuses du réseau, notamment sur les
axes autoroutiers et pendant les périodes de forte affluence.

Stabilité relative des 
tarifs pour les 
abonnés

Les abonnements mensuels protègent contre la hausse des prix
grâce à des tarifs fixés sur la durée, souvent garantis plusieurs mois.
Ils permettent d’amortir les récentes augmentations, notamment sur
les bornes rapides, avec des tarifs au kWh jusqu’à 10 à 15 %
inférieurs. Les abonnés bénéficient aussi de frais de session ou de
blocage réduits, voire supprimés, ainsi que d’une meilleure
prévisibilité des coûts. Certains abonnements offrent en plus des
services tels que l’accès prioritaire à certaines bornes, un support
dédié ou une couverture d’itinérance étendue.

Baisse générale des 
prix sans 
abonnement

La baisse progressive des prix sans abonnement, notamment en 
HPC (de 0,65 €/kWh à 0,60 €/kWh), suggère un renforcement de la 
concurrence entre les opérateurs de recharge en France. Avec 
l’augmentation rapide du nombre de points de recharge publics et 
l’arrivée de nouveaux acteurs, les opérateurs cherchent à attirer 
davantage d’utilisateurs occasionnels en proposant des tarifs plus 
attractifs. Cette dynamique concurrentielle exerce une pression à la 
baisse sur les prix, en particulier sur la recharge rapide, qui 
constitue un critère de choix important pour les conducteurs lors 
des trajets longue distance.

Top tendances du marché dans le cadre de l’évolution tarifaire des 
coûts de recharge

Général

Général

Sans abonnement

Avec abonnement
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eMSP: Opérateurs de mobilité / Electric Mobility Service Provider
opérateur: Opérateurs de points de charge / Charge Point Operator
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Général



Ce rapport semestriel analyse les tarifs et les coûts de recharge du point de vue du client final, couvrant la 
période de juillet à décembre 2025. Grâce à une méthodologie unique, il offre une base de comparaison 
homogène des modèles tarifaires et des prix pratiqués par les eMSP et opérateur ad-hoc sur le marché 
français.
Les prix mensuels proposés aux clients finaux sont calculés en fonction de profils de conduite et de 
recharge standardisés. Ce calcul repose sur deux véhicules de référence populaires : un SUV « premium » 
pour les trajets longue distance et un véhicule « urbain ». Ces deux véhicules se distinguent 
principalement par leur consommation d'énergie et leur capacité maximale de recharge rapide. De plus, 
deux profils d'utilisateurs types ont été définis :

Les frais mensuels de recharge ont été calculés pour chaque type de tarif en fonction du véhicule et du
profil d'utilisateur.

Le budget mensuel de recharge d'un VEB urbain et d'un VEB premium est réparti comme suit, selon les
profils de conduite définis (page 3 – 4) :

65 rue du Helder, 75009 Paris
communication@avere-france.org

Conducteur typique

conduisant principalement en milieu urbain dans 
le cadre de leurs trajets réguliers, avec une

option de recharge (i.e., une borne murale) sur 
leur place de parking à domicile

Conducteur gros rouleur 

ayant une option de recharge (i.e., une borne 
murale) sur leur place de parking à domicile mais 
utilisant plus fréquemment la recharge publique 

pour parcourir de plus longues distances

Conducteur typique

Kilométrage annuel

▪ 11 000 km/an
Profil de recharge
▪ 80% recharge à la maison
▪ 5% normale public¹
▪ 5% rapide public²
▪ 10% ultra-rapide public³

Conducteur gros rouleur

Kilométrage annuel
▪ 30 000 km/an
Profil de recharge
▪ 40% recharge à la maison
▪ 5% normale public¹
▪ 5% rapide public²
▪ 50% ultra-rapide public³

¹ Recharge normale : inférieure ou égale à 22 kW
² Recharge rapide : entre 22 et 150 kW
³ Recharge ultra-rapide : supérieure ou égale à 150 kW
⁴ Basé sur le prix moyen mensuel (kWh) des offres d'électricité domestique en France, heures creuses et pleines incluses (INSEE, 2024)

X X

X

Consommation d'énergie mensuel du 
VEB de référence (en kWh)

% de la session de recharge 
effectué à domicile

Prix moyen de l'électricité 
domestique (en €/kWh) par mois⁴

Somme par mois de: 

▪ Prix moyen de frais mensuels
▪ Prix moyen de tarification basé sur l'énergie (€/kWh)
▪ Prix moyen de tarification basé sur le temps de recharge (€/minute),
▪ Prix moyen de frais de démarrage avec et sans abonnement)
▪ Prix moyen de frais de session (avec et sans abonnement)

Consommation d'énergie mensuel du 
VEB de référence (en kWh)

% de la session de recharge effectué 
aux bornes de recharge publiques

X

1. Prix de recharge moyen à la maison par mois

2. Prix de recharge moyen publique (Normale, Rapide, Ultra-rapide) par mois



Dans le cadre de ce rapport, les profils de véhicules de référence ont été choisis en fonction de leur
classement parmi les nouvelles immatriculations en France. Des critères supplémentaires, tels que la
capacité de la batterie ou du réservoir de carburant et la consommation, ont également été pris en
compte pour distinguer les véhicules urbains des modèles haut de gamme.

Profils de véhicules électriques batterie (VEB) de référence

Profils véhicules thermiques (VT) de référence

VEB¹ Urbain
50 kWh de capacité de batterie
362 km d’autonomie (autonomie WLTP annoncée par l’OEM)
13,8 kWh consommés / 100 km 

VEB¹ Premium
75 kWh de capacité de batterie
514 km d’autonomie (autonomie WLTP annoncée par l’OEM)
14,6 kWh consommés / 100 km 

VT² Urbain
42 L de capacité du réservoir de carburant
793 km d’autonomie (autonomie WLTP annoncée par l’OEM)
5,3 L consommés / 100 km

VT² Premium
60 L de capacité du réservoir de carburant
952 km d’autonomie (autonomie WLTP annoncée par l’OEM)
6,3 L consommés / 100 km

¹ VEB : Véhicule Electrique Batterie
² VT : Véhicule Thermique 
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Avertissement

Ce rapport indépendant n’a pas pour vocation de servir d’indicateur ou d’évaluation de la qualité, de la
fiabilité, de l’expérience utilisateur ou de la couverture réseau (en termes de points de recharge) des
eMSP ou opérateurs analysés.

Avere-France, P3 Group et Chargeprice n’ont reçu aucun financement ni parrainage de la part des eMSP
ou opérateur inclus dans ce rapport.

5 rue du Helder, 75009 Paris
communication@avere-france.org

Limites de l’analyse

Bien que le nombre d'eMSP pris en compte dans ce rapport soit désormais plus de plus représentatif du
marché français et de ses acteurs actifs, grâce aux données tarifaires disponibles et consolidées par
Chargeprice, l'accès aux informations tarifaires ad-hoc pour les opérateurs à inclure dans ce rapport reste
limité. L’accès à ces informations permettrait d’accroître la transparence des prix pour les conducteurs,
leur offrant ainsi la possibilité de comparer les offres et de faire un choix éclairé en fonction de leur profil
de conduite.
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Les tarifs d’une session de recharge sont décomposés selon la structure suivante. Il est possible qu’un
eMSP ou opérateur n’applique pas une ou plusieurs des composantes tarifaires énumérées :

CONNEXION À LA BORNE DE RECHARGE

DÉBRANCHEMENT DU CABLE DE RECHARGE

Coûts préalables à l'ouverture d'une session de recharge publique
(pour les conducteurs possédant un abonnement eMSP)

Coûts encourus lors d'une session de recharge publique

Frais d'inscription : 
paiement unique pour les nouveaux 
utilisateurs qui n'ont pas initié une première 
session de facturation avec le eMSP.

Frais mensuels : 
montant fixe payé mensuellement par l'utilisateur pour 
un accès au réseau de recharge du eMSP et/ou à des 
services exclusifs tels que des prix préférentiels, des 
réservations, une allocation de puissance, etc.

Frais de démarrage (facultatif) : 
frais fixes automatiquement crédités à 
l'utilisateur au début d'une session de 
recharge

Facturation basée sur le temps : 
redevance cumulable (généralement par 
minute) basée sur la durée pendant 
laquelle le véhicule est connecté à la 
station de recharge

Facturation basée sur l'énergie : 
frais cumulables basés sur les kWh 
d'énergie consommée pendant une 
session de recharge

Frais de fin de session : 
frais fixes automatiquement crédités à 
l'utilisateur à la fin d'une session de 
recharge. De plus en plus combinée avec 
les frais de démarrage sous d'une 
redevance unique simplifiée

Frais de stationnement post recharge : 
frais supplémentaires facturés aux 
conducteurs qui restent connectés à 
une station de recharge après que la 
batterie a été complètement rechargée 
ou après une certaine durée

Moyenne des frais mensuels
(Avec abonnement eMSP seulement)

Moyenne des frais de démarrage x 
Nombre de sessions par mois selon la 
puissance de recharge

Prix moyen d’un kWh selon la puissance 
de recharge x
Energie consommée selon le profil 
conducteur

Prix moyen d’une minute de connexion à 
la borne de recharge selon la puissance 
de recharge x
Temps du stationnement selon le profil 
conducteur

Prix moyen d’une minute de 
stationnement post recharge selon la 
puissance de recharge x
Temps du stationnement selon le profil 
conducteur après le déclenchement du 
frais du stationnement

Moyenne des frais de session x 
Nombre de sessions par mois selon la 
puissance de recharge

Définition Méthode de calcul

FIN DE LA SESSION DE RECHARGE
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Sans abonnement Avec abonnement

Composantes 
tarifaires

Normale Rapide Ultra-
rapide

Normale Rapide Ultra-
rapide

Option 1 : Facturation 
basée sur l’énergie

7,05
[0,47 €/kWh]

18,00
[0,52 €/kWh]

32,00
[0,61 €/kWh]

6,75
[0,46 €/kWh]

17,40
[0,54 €/kWh]

24,40
[0,59 €/kWh]

Option 2 : Facturation 
basée sur le temps

14,00
[0,06 €/min]

7,20
[0,15 €/min]

12,00
[0,07 €/min]

5,60
[0,07 €/min]

Frais de session* 1,34 1,09 1,09 1,01 0,93 0,87

TOTAL
Option 1
Option 2

8,39
15,34

19,09
8,29

33,09
-

7,76
13,01

18,33
6,53

25,27
-

FACULTATIF
Frais de stationnement 
post recharge

0,09 €/min 0,15 €/min 0,20 €/min 0,06 €/min 0,13 €/min 0,18 €/min

Puissance de recharge Option 1 : Facturation basée 
sur l’énergie

Option 2 : Facturation basée 
sur le temps

Normale
(inférieure ou égale à 22 kW)

15 kWh consommés 200 minutes

Rapide
(entre 22 et 150 kW)

30 kWh consommés 40 minutes

Ultra-rapide
(supérieure ou égale à 150 kW)

40 kWh consommés -

▪ *Les frais de démarrage et de fin de session sont consolidés en un tarif unitaire appelé « frais de session », suivant les
opérateurs.

▪ Les moyennes non pondérées des composantes tarifaires sont calculées en prenant en compte l’ensemble des 130
eMSP, 220 offres tarifaires, 255 opérateurs, ainsi que les offres de recharge et les profils de conduite standardisés
(voir p. 7).

▪ Concernant la recharge ultra-rapide, il n’existe pas de tarification exclusivement basée sur le temps. Par conséquent, le
calcul pour l’option ultra-rapide inclut la quantité totale d’énergie consommée (en kWh) ainsi qu’une combinaison de
tarification basée à la fois sur le temps et sur la quantité d’énergie.

▪ Il est important de noter que tous les eMSP et opérateur n’appliquent pas nécessairement des frais de session. Certains
opérateurs combinent également des tarifs basés sur la quantité d’énergie consommée et la durée de connexion.

▪ La baisse significative des composantes unitaires moyennes par rapport au dernier rapport s’explique par l’extension de
la nouvelle base de données proposée par Chargeprice, qui inclut un plus grand nombre d’acteurs afin d’être plus
inclusif et représentatif du marché français.

▪ Enfin, l’option 3 : Facturation basée sur l’énergie et le temps n’est plus proposée par aucun des eMSP et opérateur
compatibles inclus dans cette étude, et a donc été retirée de la grille ci-dessus.

Hypothèses dans le cadre d’une recharge type, selon l’option de puissance de recharge choisie :

Coûts moyens prévisionnels dans le cadre d’une recharge type :

Annexe

Composantes du prix moyen d’une session de recharge fin décembre 
2025 [en €/session, TTC]

5 rue du Helder, 75009 Paris
communication@avere-france.org
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Annexe

Historique du budget mensuel moyen de recharge publique pour
un conducteur typique, avec ou sans abonnement [en €/mois,
TTC]

5 rue du Helder, 75009 Paris
communication@avere-france.org

Historique du budget mensuel moyen de recharge publique
pour un conducteur gros rouleur, avec ou sans abonnement [en
€/mois, TTC]

Année 2025

Mois Jan. Fev. Mars Avril Mai Juin Juil. Août Sept. Oct. Nov. Dec

Sans 
abonnement

29,63 28,22 28,95 29,94 30,80 31,58 29,29 29,39 28,87 29,88 30,08 30,75

Avec 
abonnement

15,52 15,26 15,68 17,50 18,74 19,16 19,53 19,02 18,99 18,92 18,99 18,80

Évolution du budget mensuel de recharge 
publique en fonction du conducteur typique 
entre janvier et décembre 2025

Évolution du budget mensuel de recharge 
publique en fonction du conducteur gros 
rouleur entre  janvier et décembre 2025

+3,78%

Typique
(sans abonnement)

+21,13%

Typique
(avec abonnement) 

-0,29%

Gros rouleur
(sans abonnement)

+ 1,19%

Gros rouleur
(Avec abonnement)

Année 2025

Mois Jan. Fev. Mars Avril Mai Juin Juil. Août Sept. Oct. Nov. Dec

Sans 
abonnement

102,31 93,88 95,59 113,90 111,90 117,89 90,93 94,77 92,2 96,83 98,52 102,01

Avec 
abonnement

71,21 72,90 86,28 91,01 94,40 93,86 79,92 71,37 71,38 72,01 72,07 72,07
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